
 

 
 

 
 

 

 

 چکیده 

یک چشم انداز جامع    عدم وجود های شهری قبل از اجرا با شکست مواجه شوند و  طرح سیاری از  ب موجب شده تا    ن ا جه   روند توسعه شهری در سرعت رشد شهرنشینی و    

سعه  تو .  ست در راستای چشم انداز جامع شهر حائز اهمیت ا   اهداف کلی و خرد در تمام ابعاد شهری   روزرسانی از این جهت به   . های شهری یادآور شود در طرح   را،   و کلی 

ایدار  پ حرکت کردن در جهت تحقیق چشم انداز توسعه    های طبیعی بوجود آمده است و ، تنها راه نجات جامعه بشری از بحران جهان   پایدار به عنوان چشم انداز هزار جدید 

های  ویژگی ،  متعددی نظیر تکنولوژی، ایمنی، خدمات در دسترسی عوامل    و   مداری فضاهای شهری کمتر از صد سال سابقه دارد   پیاده   است. یکی از اهداف جوامع بشری  

روش گردآوری اطلاعات بر اساس مطالعات   و تحلیلی  - روش تحقیق توصیفی  با هدف کاربردی و   با این مقاله کالبدی و ادراکی در استفاده پیاده از خیابان دخالت دارد.  

های حمل و نقل پایدار را مورد بررسی  ضمن بررسی چشم انداز توسعه پایدار، ابتدا ویژگی ،  محقق ساز   کتابخانه ای و اسنادی و مصاحبه با کارشناسان و تهیه پرسشنامه 

های پیاده مداری شهر، چشم انداز پیاده مداری را در این محله با رویکرد  نظر گرفتن شاخص   با در   تهران   20منطقه    آباد های میدانی در محله تقی قرار داده و با بررسی 

نتایج پژوهش بیانگر این است که در میان معیارهای پیاده مدار،  های اجرایی ارائه گردیده است.  همچنین نتایج نهایی در قالب راهبرد و سیاست   و توسعه پایدار ارائه داده  

 .  شهروندان بوده است   در اولویت   امنیت   همه شمولی و شاخص  

 

 هاي کلیدي واژه

 آباد.توسعه پایدار، شهر پیاده مدار، محله تقی، چشم انداز نویسی، روش ارگون

Abstract    
 

The rapid growth of urbanization and the process of urban development in the world has led to the failure of many urban plans before 
implementation, and the lack of a comprehensive vision in urban plans. For this reason, it is important to update the general and micro 

goals in all dimensions of the city in line with the comprehensive vision of the city. Sustainable development, as the vision of the new 

thousand worlds, is the only way to save human society from natural crises, and moving towards researching the perspective of sustainable 
development is one of the goals of human societies. Pedestrian orbital spaces have a history of less than one hundred years and several 

factors such as technology, safety, access services, physical and perceptual characteristics are involved in pedestrian use of the street. This 

article aims to apply the descriptive-analytical research method and data collection method based on library and documentary studies and 
interviews with experts and prepare a researcher-made questionnaire, while examining the perspective of sustainable development, first 

examining the characteristics of sustainable transportation Data and field studies in Taghiabad neighborhood of Tehran's 20th district, 

taking into account the pedestrian indicators of the city, presented the pedestrian perspective in this neighborhood with a sustainable 
development approach and also the final results in the form of strategy and executive policies. Is. The results of the research indicate that 

among the pedestrian criteria, the index of inclusiveness and security has been a priority for citizens. 

Keywords: Oregon Method, Sustainable Development, Taghi Abad, Visioning, Walkability. 
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 مقدمه -1
است   یاشهرها و محلات به گونه   یو کالبد  یاجتماع   ،یسرنوشت اقتصاد  نییدر تع  یچشم انداز و چشم اندازساز   تیاهم

در    ی عنی  ،یکنون  تیمحسوب نمود. در وضع  یراهبرد  یشهر  یو طراح  یزیبرنامه ر  ندیتوان آن را به مثابه قلب فرایکه م

ب  برقابت شهرها که بر سر کس  دی شدن و تشد  یعصر جهان درخشان و جلب توجه    یها، استعدادهااز ثروت   یشتریسهم 

ضرورت بدل   کیانتخاب بلکه به    کینه    گریشهرها د  یچشم انداز برا   یو اجرا  نیامر تدو  ردیگی صورت م  یالمللنیجامعه ب

و توجه به    های بشردرخواست  نامحدود بودن نیازها و  محدود بودن امکانات و  علتبه  از سویی،    .(1384)گلکار،    شده است

شهر به یکی از مسائل مهم  افق بلند مدت  های شهری و  چشم اندازر در  توجه روزافزون به مساله توسعه پایداهای آتی،  نسل

ای که نیازهای جهان را در حال حاضر  توسعه پایدار عبارت است از توسعه بر اساس گزارش برانتلند،    .شهری مبدل شده است

توسعه پایدار فرآیند    در واقع،  های آتی را در برآوردن نیازهای خود به مخاطره افکند.ایی نسلبدون آنکه توان  ،برآورده کند

نهادی است که با    ،ی تکنولوژی و تغییرگیری توسعه ها، سمتگذاریدر استفاده از منابع، هدایت سرمایه  ،تغییری است که

توسعه پایدارجدیدترین شعارجنبش    .(6138  ،توسعه  کمیسیون جهانی محیط زیست وحال و آینده سازگار باشد )نیازهای  

اقتصادی  توسعه  و  رویه جمعیت  بی  رشد  از  ناشی  زیست محیطی  پیامدهای  بر  است که  زیست محیطی در سطح جهان 

ی، منابع، مشارکت مردمی و  و اجتماع   یاقتصاد  ؛عد اصلیبُ  چهاراز    و  ای تاکید داردالمللی و منطقه   کشورها در سطوح بین 

اجراییروش پایدار در کشورهای در حال توسعه،    عدبُتشکیل شده است.    های  اجتماعی شامل: تسریع توسعه  اقتصادی و 

ریزی محیط زیست و  فقرزدایی، تغییر الگوی مصرف، تحولات جمعیتی، تامین سلامت، تامین مسکن مناسب و تلفیق برنامه

شامل:    عدبُتوسعه.   اتمسفر،  منابع  جنگلحفاظت  حفاظت  زمین،  از  مناسب  کوهستان استفاده  توسعه  کویرزدایی،  ها،  ها، 

ها، حفاظت و مدیریت منابع آب، مدیریت مواد کشاورزی و توسعه پایدار، تنوع زیستی، بیوتکنولوژی پایدار، حفاظت اقیانوس

مشارکت    شامل:  مشارکت مردمی   عد بُی.  های اتمهای جامد و فاضلاب ها و زبالههای خطرناک، زبالهشیمیایی سمی و زباله

های غیردولتی، نقش مسئولان یند توسعه، توجه به زنان و جوانان و کودکان، مشارکت مردم بومی، سازمانآهمه اقشار در فر

ها، انتقال تکنولوژی، منابع مالی و نحوه تامین آنهای اجرایی شامل:  ف. بعد روشهای مختلمحلی، کارگران و کارکنان در حوزه

علوم در خدمت توسعه، آموزش عمومی، ظرفیت سازی نهادهای مورد نیاز، قوانین و مقررات و اطلاعات مورد نیاز )بحرینی،  

1376.)  

آینده    رویارویی باهای شهر جهت  قابلیت  ها واز فرصتتوسعه پایدار    در عرصه  یک چشم انداز مطلوب  از دیگر سوی،

های گوناگون تر شدن شهر را در عرصه یرقابتزمینه    ،ها و با رویکردی راهبردیگیری از فرصت بهرهو با    بردمطلوب بهره می

حمل و  سیستم شبکه ارتباطی و    یکی از ابعاد شهری که بسیار به چشم انداز توسعه پایدار شهر وابسته است،  آورد.پدید می

.  شودفاکتور مهمی در توسعه پایدار محسوب می  است که  اجتماعی و اقتصادی   بر مسائل آن    اثرات زیست محیطی  و   نقل

حمل و نقل    ؛ لذاهای بازخوردی غیرخطی استسیستم حمل و نقل شهری، سیستمی پیچیده با متغیرهای متعدد و چرخه 

  ی در ارتباط با عوامل  داریپا   در توسعه  داریپا   نقل  و  نقش حمل.  (1394توان یک متغیر مستقل محسوب کرد )احمدوند،  را نمی

 ت یجامعه مرتبط است، اهم  یاساس  یکه به کارکردها  یاجتماع   راتیو تاث  ستیزطیمح  ، ی مل  اقتصاد  ،یعموم  همچون رفاه

 ستیز  طیموجود و شرا  یهای سوخت و انرژ  نهیکه منطبق با مصرف به  ینقل  و  حمل  یهاتم سیرو انتخاب س  نیاز ا  ابدییم

 افتهی  هماهنگ و سازمان ا،ی نقل پو  و  از شبکه حمل  یبرخوردار  نیقرار دارند. بنابرا  داریپا  اول توسعه  تیاولو  باشد در  یطیمح

که از   یامبنا جامعه  ن ی. بر اشودیجوامع در جهان امروز محسوب م  ی افتگیتوسعه    زانیسنجش م   یاصل  یارهایاز مع  یکی

مثبت حمل و    ی هایژگ یو   (.1364)ساسان،    بردد  بهره خواه  رتریاگبرخودار باشد از توسعه فر  یشبکه حمل و نقل کارآمدتر

  ؛ باشد یممتغیر  کشور مورد نظر    ایمنطقه    یافتگیتوسعه    زانیم  ،یاقتصادوری  ، بهرهها رساخت یز  طیبا توجه به شرا  داری نقل پا

و رفاه    خدمات  ، دسترسی بهدیتول  یهانهیکاهش هز  ،یرشد اقتصاد   اشاره نمود:  هااز آن   یبرختوان به  یم   یاما به طور کل
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  م؛ یکه در اثر مستق  می رمستقیو غ   یمیاثرات مستقدارای    های حمل و نقلوری خدمات در زیرساختعمومی، افزایش بهره

راهبرد   کیبه    هاتیمز  نیا  یبه منظور ارتقا.  و..  یسرگرم،  مدرسه،  مارستانیبه ب  م؛یمستق  ری کار و در اثر غ   یرویبه ن  یدسترس

ها تغییر کنند  هریک از این   دارند  یمیمستق  یرابطه   گریکد یو حمل و نقل با    نیزم  یکاربر  راتییاست چرا که تغ  ازیمنسجم ن

   (.1382توان در دیگری به وضوح دید )جمعه پور، اثرات آن را می

گردد.  های گریزناپذیر هر اجتماع انسانی است که موجب پویایی، توسعه اقتصادی و اجتماعی میحمل و نقل از ضرورت

پایدار به طور خاص، در جست و ج نقل  پایدار به طور عام و حمل و  توازنی میان کیفیتتوسعه  یافتن  های محیطی،  وی 

ریزی و طراحی حمل و نقل  اجتماعی و اقتصادی در زمان حال و آینده )در عرصه تسهیلات حمل و نقل( است؛ در واقع برنامه

یکی از نخستین .  (1392)احدی،  های مختلف استهایی برای کاهش عوارض در بخشپایدار به دنبال دستیابی به راه حل

سازی است و این مهم در  سازی و جادهجای جهان، راهاقدامات برای گسترش خدمات عمومی و محرومیت زدایی در همه

ها  ای قرار داشته است. برطرف نشدن نیاز قابلیت دسترسی به راه های توسعهای برنامههکشور ما ایران نیز همواره جز اولویت

. بنابراین قابلیت  باشددر رسیدن به اهداف توسعه پایدار شهری و روستایی میترین موانع  های مناسب یکی از مهمو جاده

تواند  های توسعه پایدار میها به عنوان یکی از شاخصها و بزرگراههای اصلی و فرعی، خطوط ریلی، آزادراه دسترسی به جاده

توجه به این نکته   همچنین  (1399آبادی،  اثرات مستقیمی بر توسعه پایدار شهری و روستایی در کشور داشته باشد )صالح  

مدار،  محله پیادهو    (King et al,2003)  باشدروی یک مکان میمداری به معنای میزان قابلیت پیادهضروری است که پیاده

لذا  ؛  (1393،پرتویی  تاجیک،)  آوردفضایی مطلوب و جذاب برای پیادگان به همراه احساس آسایش، راحتی و امنیت فراهم می

 مدار در ضمن تامین نیازهای شهروندان، به سمت پایداری در سطح خرد تا کلان در حرکت است.یک محله پیاده

 -روش تحقیق توصیفی  با   در مقاله خود  ،(1396)عبدالهی  است به عنوان مثالدر این زمینه تحقیقات متعددی انجام شده

مداری در مرکز تجاری شهر کرمان را مورد بررسی قرار یت پیادهسنجش مطلوب،  تحلیلی مبتنی بر شیوه میدانی )پرسشنامه(

نفر از متخصصین را به عنوان حجم نمونه   30و ساکن در طول یک هفته و  رو  نفر از افراد پیاده  284داده و به صورت تصادفی  

 لوبیت برخوردار نیست.روی در مرکز تجاری شهری کرمان از مطپیادهدهد که،  نتایج تحقیق نشان می  است.نمودهانتخاب  

سیستم حمل و نقل شهری هدف ارائه مدلی پویا برای سیستم حمل و نقل شهری با توجه به مفهوم  با    ،(1394)احمدوند

مدلی جامع و    ی موجود،هاسیاسترا بررسی نموده و با ارزیابی    پایدار، ماهیت پیچیده و پویای سیستم حمل و نقل شهری

، راهکارهایی  تحلیلی  -(، در مقاله خود با روش توصیفی1393احدی )  شهر تهران ارائه داده است.یکپارچه برای حمل و نقل  

های حمل و نقلی در مناطق شهری به افزایش تکامل زیرساخت   ،کند و در نهایت جهت دستیابی به حمل و نقل پایدار ارئه می

نیروی کار و سرمایه منجر می بازدهی  بیان نموده  شودکارایی و  با روش توصیفی 1394حقی )است.  را    - (، در مقاله خود 

  روی پیادهو نیز مشاهده میدانی، تاثیرگذارترین معیارها در سنجش ظرفیت  ای  تحلیلی و با استفاده از ابزارهای رایج کتابخانه

روی عابران در  یک محدوده و تاثیر منفی عواملی همچون شرایط طبیعی، ملاحظات اقتصادی، ساختار کالبدی و ... بر پیاده

 ارائه داده است.مرکز شهر همدان با شرایط فعلی 

روبرو مردم از حمل و نقل عمومی    با عدم استقبال  ،وجود شبکه ارتباطی متنوع  تهران با  20در منطقه  آباد  تقیمحله  

پذیر نیست. همچنین این محله  روی با خاطر آسوده برای شهروندان امکانهای نامناسب امکان پیادهرودلیل پیادهو به  است

هدف کاربردی و   این مقاله با  دارای مسیر ویژه معلولین نیست و استفاده از فضاهای شهری برای این افراد بسیار دشوار است.

ردآوری اطلاعات بر اساس مطالعات کتابخانه ای و اسنادی و مصاحبه با کارشناسان  روش گ  و تحلیلی  -روش تحقیق توصیفی  با

آباد را مورد بررسی قرار  های پیاده مداری در محله تقیبررسی چشم انداز توسعه پایدار، قابلیت  محقق ساز،   و تهیه پرسشنامه

 است. نمودهارائه را  آباد با رویکرد توسعه پایدارداد و با روش چشم انداز نویسی ارگون، چشم انداز پیاده مداری محله تقی
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 مبانی نظري  -2

 توسعه پایدار 
ها در اجلاس زمین مطرح گردید، مفهوم توسعه پایدار دارای سابقه  رریزی ملی کشوواژه توسعه پایدار در ادبیات برنامه

بخش در  عمدتاً  و  است  در  بیشتری  زمین  از  مناسب  برداری  بهره  نظیر  مختلف  استهای  داشته  کاربرد   کشاورزی 

توان در اولین کنفرانس جهانی محیط زیست در استکهلم  می  را  های ظهور آن در تعامل بین المللی ریشه (.  1385)مکنون،

تعریف کاملا مشخص و  ، (1992( جستجو کرد و در کنفرانس دوم سازمان ملل متحد درباره توسعه و محیط زیست )1972)

این واقعیت انکار ناپذیر است   مفهوم توسعه پایدار ناظر بر  یدار وارد ادبیات محیط زیست گردید.جدیدی از مفهوم توسعه پا

های  های اقتصادی به کار گرفته شود. این ملاحظات شامل ایدهتواند و باید در فعالیتکه ملاحظات مربوط به اکولوژی می

گیرد  های زندگی مورد چالش قرار میپیشبرد کیفیت همه جنبهایجاد محیطی منطقی است که در آن ادعای توسعه به منظور  

 ها عبارتند از: (. درباره توسعه پایدار تعارف متعددی وجود دارد که بعضی از آن1373)رادکلیف، 

توسعه پایدار به معنای تلفیق اهداف اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی برای حداکثرسازی رفاه انسان فعلی   •

 (. OECD, 2001باشد )های آتی برای برآوردن نیازهایشان مینایی نسلبدون آسیب به توا

کمیسیون جهانی محیط زیست و توسعه که برای اولین بار این اصطلاح را ارائه داد، توسعه پایدار را به عنوان   •

نسلتوسعه  توانایی  در  اشکال  ایجاد  بدون  را  فعلی  نیازهای نسل  که  تعریف کرد  برآورای  در  آینده  دن های 

 (.1378کند )مهشواری، احتیاجات خود تامین می

پایدار دربرگیرنده  2این تعریف   ایده    مفهوم را در بر دارد: اول، مفهوم نیاز به ویژه نیازهای اساسی فقرا؛ دوم، توسعه 

ود حاکی  شود. این امر به نوبه خی وضعیت اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی تحمیل میهایی است که به وسیلهمحدودیت

واقع توسعه پایدار    از آن است که اهداف توسعه پایدار باید در هر کشوری به طور عملیاتی و خاص آن کشور تعریف شود. در

برپایه هشیاری انسان نسبت به خودش و نسبت به منابع طبیعی کره زمین استوار است و خواهان یک سبک زندگی پایدار  

های آینده و قطع رابطه با گذشته  توجهی به نسلبیش از اندازه، اتلاف منابع و بی  ها است و مخالف مصرفبرای همه انسان

 است. 

ها سزاوار و مستحق یک  توجه توسعه پایدار است و انسان   ،اعلامیه ریو حاکی از این است که: انسان محور  یک  اصل 

تواند به عنوان توسعه پایدار به زبان فنی می(. از سوی دیگر UN, 2001باشند )سازی با طبیعت میزندگی سالم و مولد درهم

شود، تعریف شود. قرار گرفتن  سازی رفاه برای نسل امروزی که منجر به کاهش رفاه آینده نمیای که در آن بهینهمسیر توسعه 

شود یهایی است که به تهی شدن منابع طبیعی و تخریب محیط زیست منجر مرویدر این مسیر مستلزم از بین بردن زیاده

(Kirkpatrick C & et, 2001  بعلاوه مفهوم برابری به عنوان یکی از بنیادهای توسعه پایدار که عدالت بین نسلی را با عدالت .)

کند، مستلزم آن است که ساختار الگوهای درآمدی و توزیعی تغییر پیدا کند. بنابراین از نظر بعضی از  درون نسلی تلفیق می

میصاحب آن  نظران  دانست توان  پایدار  توسعه  با  ارتباط  در  استراتژی  هرگونه  اتخاذ  برای  شرطی  پیش  عنوان  به  را 

(UNDP,1994امکان نسلی  بین  عدالت  حاضر  نسل  بین  در  اجتماعی  عدالت  بدون  که  است  این  واقعیت  نیست  (.  پذیر 

(Soubbotina p, 2000پانایوتو استاد دانشگاه هاروارد از توسعه پایدار به عنوان ی .)ای که کند، توسعهک مفهوم بانکی یاد می

(. توسعه پایدار  1377شود )میرآب زاده،  ماند و ارزش خالص آن مثبت است و موجب کامیابی در آینده میانداز میمثل پس

های امروز و همکاری جهانی در بین کشورها برای رسیدن به  انداز بلند مدت نتایج فعالیتهمچنین براهمیت وجود چشم
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های داخلی،  بندی سیاستگذارد. این عناصر، توسعه پایدار را به صورت هدف کلیدی برای صورت های موثر تاکید میحل راه

 (.Kirkpatrick C & et, 2001درآورده است ) 21المللی در قرن ای و بینمنطقه 

 پیاده مداري 
و در   وستهیپ   ا،یپو  کپارچه،ی  یهاو دستورالعمل   هااستیاز س  یاه است که مجموع   یمعن  نیبه ا  داریمفهوم حمل ونقل پا

اقتصاد  یبردارنده ز  یاجتماع   ،یاهداف  ر  عیتوز  ؛یطیمح  ستیو  از جهت  استفاده موثر  نقل   یازهاین  فع عادلانه و  حمل و 

ر  .را به همراه دارد  ی تآ  یهاجامعه و نسل برنامه  پا  یزیهدف    ی هاکاهش عوارض حمل و نقل در بخش  دار،ی حمل ونقل 

جامعه و    کی  یهابخش  ریبخش حمل و نقل با سا  یایسو و هماهنگ ساختن رشد پو  کی از    یطیو مح  یاقتصاد  ،یاجتماع 

  ی از نظر مفهوم  دار یموجود در مورد حمل و نقل پا  فین است که تعاریآنچه واضح است ا  .(1387  انژاد، ی)ک  منابع موجود، است

 شتریب یی به عملکردا یاب یدست یبرا . گرا ند یو فرآ یلیمحور هستند تا تحل یو خروج یفیموارد توص شتریب متفاوت بوده و در 

صورت    داری حمل و نقل پا  ستمیکردن عناصر مختلف س  ی کم  یرو  یشتریب  یهایبررس  یستیبا   دار،یحمل و نقل پا  فیدر تعر

سلامت اجتماعی و اقتصادی  و    و نقل یکی از اجزای جدایی ناپذیر اقتصاد است   سیستم حمل(.  zuidgeest et al,2000:8)  ردیگ

(. سیستم حمل و نقل نه تنها  Tang, 2005حد زیادی برعملکرد سیستم حمل و نقل آن وابسته است )  یک منطقه شهری تا

سطح فعالیت اقتصادی یک منطقه، از  دهد، بلکه در دراز مدت بر الگوهای رشد و  جایی و تحرک ارائه میبهتسهیلاتی برای جا

(. حمل و نقل همچنان که در فرآیند رشد و توسعه اقتصادی  Li, 2013گذارد )طریق دسترسی به مناطق مختلف تاثیر می

ای در  (. حمل و نقل نقش عمدهRezaiee, 2007پذیرد ) تاثیرگذار است، خود نیز از فرآیند رشد و توسعه اقتصادی تاثیر می

حیط زیست شهری دارد و درصد قابل توجهی از آلودگی هوا در شهرها به دلیل سوختن بنزین در خودروها است آلایندگی م

(Naderan, 2012  .)با بخش نقل  اثرات متقابل حمل و  پایداری در حمل و نقل مستلزم شناخت  به  های زیست دسترسی 

گیری و سوق به سمت این هدف را  چگونگی جهت  ها،محیطی، اجتماعی و اقتصادی است. زیرا در نهایت اثرات این بخش

 (1388، رصافی و زرآبادیکنند )مشخص می

تحولی در شهرسازی رخ داد که لزوم بازگشت به اصولی را فراهم آورد که در شهرهای  میلادی،    20قرن    60از دهه  

شدند. رنگ باختن حیات اجتماعی و تولد  نعت( جاری بود و اینک باید با نیارهای زمان مطابقت داده میصگذشته )ماقبل  

گرفت( و نیز فقدان فضاهای شهری و  ر میهای شهری را )که توده و فضا هردو را در بروح، لزوم بازنگری به طرح شهرهای بی

نمود. فقدان حیات شهری به لحاظ فقدان  نمود( دو چندان میهای عمومی را گوش زد میعمومی مطلوب )که نبود عرضا

فعالیت انتخابی شهروندان در شهر بیحضور  و  اجتماعی  عنوان عرصههای  به  به فضاهای شهری  توجه  لزوم  های  شهریت، 

های دمکراتیک با درآمیختن  (. اندیشه خیابان45،  1380حضور جامعه مدنی است، را یادآور شد )حبیبی،    عمومی که مکان

های قابل زندگی براساس اعتقاد به استفاده عمومی استوار است. جین جیکوبز یکی از اولین  های پیاده و خیابانبرخی جنبه 

در خلق "  خیابان"این مسئله آگاه ساخت که در دیدگاه ناظر    های دمکراتیک بود و شهرسازان را نسبت بهحامیان خیابان

(. خیابان دمکراتیک اتومبیل سوار را حذف 60،  1390حس مکان و ایجاد امنیت در محلات اهمیت زیادی دارد )معینی،  

سواران، اده و دوچرخهها و دیگر استفاده کنندگان خیابان، نظیر عابران پیکند بلکه با ایجاد تعادلی عادلانه میان اتومبیل نمی

گیرد و به عنوان یک خیابان قابل زندگی نه تنها بر ایمنی و آسایش تاکید دارد، بلکه  فضای مناسبی برای آن در نظر می

تصرف، اکتشاف، اعتراض و دگرگونی به وسیله دسترسی و نیازهای انواع مختلف مردم را در نظر گرفته و مداخله فعالانه،  

 (.  61،  1390کند )معینی، تشویق می استفاده کنندگان را
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پیاده طبیعی پیادهبهترین شکل جاترین و ضروری ترین، قدیمیحرکت  و  است  انسان در محیط  ترین  روی، مهمجایی 

های نهفته در محیط شهر  ها و جاذبهو احساس شور و تحرک زندگی و کشف ارزشها  ها و فعالیتی مشاهده مکانراامکان ب

ادراک هویت فضایی، احساس تعلق به محیط و دریافت زیبایی از اهمیت اساسی برخوردار  د. این پدیده از نظر  آیبه حساب می

مدار بودن شرایط مساعدی است که افراد پیاده به آسانی قادر به گردش  روی یا پیاده(. قابلیت پیاده271،  1386است )پاکزاد،  

ون اتصال، خوانایی، ایمنی و دسترسی به خدمات مورد نیاز افراد پیاده را هایی همچباشند. این ویژگی، جنبه در آن فضا می

تواند در تجدید حیات مدنی مراکز شهری  هایی است که میاز جمله راه   (. پیاده محوریWaldock, 2012, 64گیرد )در برمی

کند.  های جمعی، تعاملات و همبستگی اجتماعی را بیشتر میموثر باشد و از طریق افزایش زمینه حضور شهروندان در مکان

های ویژه در تمام یا  یتهایی از فضای شهری هستند که به دلیل دارا بودن برخی ظرفهای پیاده قسمتدر واقع، محدوده

 ,Cratanشود )ساعات شبانه روز بر حرکت سواره بسته شده و به طور کامل به حرکت عابران پیاده اختصاص داده میبعضی 

محور اصلی برای شکل خوب شهر قائل است که شامل سرزندگی، انطباق، دسترسی، حس معنی و    5(. کوین لینچ  81 ,2008

اند  برای استقرار مجموعه ترین وسیله  شوند و قویها و مسیرهای عبوری را شامل میها، گردشگاهرویادهها، پ باشد. راهکنترل می

 . و باید بتوانند از مسیرهای همسایگی با کیفیتی خاص متمایز گردند

  ی مسائل شهری در کتاب مرگ و حیات شهرهای بزرگ آمریکایی برجین جیکوبز روزنامه نگار و صاحب نظر برجسته  

او، آن باور  به  تاکید دارد.  اجتماعی  ایجاد تعاملات  عمومی شهر در  از یک شهر بیشتر به ذهن مینقش فضاهای  ماند  چه 

کند که افزایش نشست و برخاست و امینت  اشاره میروهای آن است. جیکوبز  ها و پیادهفضاهای عمومی شهر به ویژه سابان

روها برای آن که بتوانند ساکنان بیشتری را به خود  یض نژادی دارد. بنابراین، پیادهای بر جدایی و تبعرو، تاثیر وارونهپیاده

هایش شناخت. پس  توان با خیابانبه تعبیر جین جیکوبز شهر را می(.  93،  1384جلب کنند، باید سرزنده باشند )پاکزاد،  

ها  کند. اگر خیابانصویر ذهنی افراد کمک میارتقای سیمای خیابان به وسیله افزایش حضور پیاده به بهبود سیمای شهر و ت

پیاده او  از دید  را خواهند دمید.  نیز حس جذابیت  به تمام شهر  باشند،  بتوانند  راهجذاب  تا  باشند  باید سرزنده  ساکنان  ها 

ر برگزاری های شهری دراه(. امروزه در بسیاری از شهرهای دنیا از پیادهJacobs, 1961, 27بیشتری را به خود جلب کنند )

های تبلیغاتی و همچنین در بروشورهای توریستی و تبلیغاتی به وفور استفاده  ها، آگهیها، وقایع اجتماعی، فستیوال نمایشگاه

و Brambila & Longo, 1997, 27شود )می با حرکت گردشگران  ارتباط  در  محورهای شاخص شهری  پیاده  (. مسیرهای 

شوند، ضمن معرفی بافت و عناصر باارزش آن از طریق نمایاندن مشخصات کالبدی  طراحی میهای گردشگری  چیدمان جاذبه

ها، موقعیت و رویدادهای آن، به عنوان یک راوی و هادی مناسب زمینه بروز معانی شخصی و گروهی که از ماکن و فعالیت

سازد و راهی باشد تا حیات را در  گیرد را فراهم آورده و هر ناآشنایی را بافت مانوس  می  لطریق حضور مردم در مکان شک

ها نقش  راهپیاده  .(52،  1389زاده،  سان هویتی ماندگار برای آن رقم زند  )تابان و پشتونیدرون بافت جاری سازد و بدین

داوطلبانه توانند سرزندگی به مناطق مرکزی شهر آورده و مردم را تشویق به حضور مهمی در حیات مدنی جامعه دارند و می

است گیری فضاهای شهری کمتر شده و از اهمیت آن کاسته شدهدر شهر کند. با ورود اتومبیل به شهرها نقش پیاده در شکل

یکی از عوامل تأثیرگذار در پیاده مداری بر پایه حمل و نقل پایدار، درک الگوهای رفتاری انسانی در فضای    (.1396)عبدالهی،  

م توجه به حمل و نقل پایدار باعث ناهمگونی در الگوهای رفتاری و شبکه های دسترسی شهری شهری است. به طوری که عد

می شود. بنابراین با شناخت و تحلیل شاخص های پیاده مداری امکان ایجاد بستری مناسب برای حمل ونقل پایدار درفضای  

  ونقل پایدار رابطه ی مستقیمی وجود دارد های ناشی از پیاده مداری و اهداف حمل  شهر فراهم می شود. لذا بین شاخص

های تاثیر گذار پیاده مداری در رسیدن به اهداف حمل و نقل پایدار در دو دسته شاخص (.1397)سلیمانی مقدم و همکاران،

ای  ههای حمل و نقل پایدار شامل می شوند که از تلفیق این دو دسته شاخصها و نیز شاخصهای ایجاد پیاده راهکلی : شاخص
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  ، های انسانی آسایش عابران پیاده، مناظر دلپذیر، فعالیت:  لگان  ی ها  راههای ایجاد پیادهآید. در مورد شاخصنهایی به دست می

(. در  2002)گل،    کندرا مطرح می  های جذاب، مکانی برای ملاقات، فضای مشترک انسان، تراز چشم و فواصل دید دیدنی

مجموع طرح جامع عابر پیاده در کشورهای اروپایی و آمریکا به شاخص هایی مثل: امنیت، جذابیت، انتخاب نوع حمل و نقل، 

فرهنگی   موازین  اساس  بر  عابر  رفتار  پیاده  عابر  و  کاربری  میان  ارتباط  پیوستگی،  عمومی،  آموزش و سلامت    - دسترسی، 

( در یک دسته بندی دیگر  1392اصلی قابلیت پیاده مداری ارائه شده است )کاشانی جو،  اجتماعی به عنوان شاخص های  

سرزندگی، خوانایی نفوذپذیری، ایمنی، امنیت به عنوان شاخص های تأثیرگذار در کیفیت پیاده راهها ذکر شده است )عباس  

دیه گو شاخص های ایجاد پیاده راه به    ( در یک دسته بندی دیگر که توسط سازمان برنامه ریزی سن5:  1392زاده، تمری،  

نه مؤلفه تقسیم کرده است که عبارت اند از: پیاده رو، دسترسی به کاربری های مطلوبه دسترسی مناسب برای معلولین و  

پارکینگ  و کیفیت هوا،  اجتماعی، سروصدا  و هویت  بصری  امنیت، جذابیت  مقیاس،  پیاده معقول،  فواصل  ناتوان جسمی، 

سته بندی دیگر که توسط وزارت مسکن و شهرسازی انجام شده است شاخص های پیاده راه را به پنج مؤلفه  در د.  مناسب

راحتی و  ایمنی  امنیت،  و  زیبایی  مسیر،  کوتاهی  پیوستگی،  از:  اند  عبارت  که  است  کرده  و    تقسیم  مقدم  )سلیمانی 

 (.1397همکاران،

 چشم انداز حمل و نقل تهران 
های  دگاهید   توصیه گردید راهبردهای ملی توسعه پایدار تدوین نمایند که کشورهای مختلف با  در اجلاس زمین به کشورها

در نشست جهانی برای توسعه پایدار در ژوهانسبورگ تلاش گردید برنامه  .  های تدویین و ارائه نمودندمتفاوت مجموعه

ر به برنامه های دوساله با شعارهای مشخص  عمل برای راهبرد و اهداف توسعه پایدار تدوین گردد که در سطح جهانی منج

های میان  ها در سال اول، اقدام به تدوین برنامهسال گردید و در هر برنامه دو ساله ضمن بررسی چالش 20تا  2002از 

بلند مدت برای هر موضوع در سال دوم می برنامهمدت و  پایدار  های فوق در نشستشود.  های سالیانه کمیته توسعه 

باشند  های بلند مدت و میان مدت نیز میگیرد. کشورهای جهان عمدتاٌ دارای برنامهمورد بررسی قرار می  سازمان ملل 

 . (1385)مکنون،تدوین گشته است که بعضاٌ قبل از طرح راهبردهای ملی توسعه پایدار برای کشورها

توان  یجامع م فی تعر ک یگردد. در یم  ن یودرست، معمولا چشم انداز تد ریمس کیبه منظور تحقق اهداف و حرکت در 

.  کندیم   میرا ترس  نده ینگرانه، مطلوب و مورد انتظار از آواقع  یریو کلان دانست که تصو  ی سند بالادست  کیانداز را  چشم

عمل جامع و مجموعه انتظارات    کیآن به    ل یاست، تبد  ی آرمان  یافض   کی  میترس  یانداز در پجا که سند چشماز آن 

شود.    یراه منته  ینقشه   کی  یمراحل به طراح  نیا   ت،یاست که در نها   یمراحل  یط  ازمندیو مردم ن  تیمتقابل حاکم

شهر تهران، منشور   یاسلام یساله شورا ستیساله کشور، برنامه پنچم توسعه، سند چشم انداز ب ستیچشم انداز ب سند

توسعه   یاسناد بالادست نیتهران از جمله مهمتر یساله شهردار  5امع شهر تهران، برنامه تهران، طرح ج یشهردار یعلم

با    1404مطلوب و مقدور تهران را در سال    یمایخود که س  هسال  20بوده است. تهران براساس سند چشم انداز    یشهر

  لیاص  تیبا هو  انیدانش بن  ،یاست فرهنگ  ینموده است؛ جهانشهر  میساله کشور ترس  20نگرش به سند چشم انداز  

 ن یتدو  نکلانشهر تهرا  یبرا  85سند در بهمن ماه سال    ن یاسلام. ا  یای در دن  اریمقاوم، مرفه و مع  با،یز  ،ی اسلام  و  یرانیا

 . شده است

- یو شرق  یجنوب- یشمال  یدورهایآزادراه و راه آهن در کر  لی برنامه پنجم توسعه کشور احداث و تکم  217طبق ماده  

  شده است.   دهید  یو خارج  یگذاران داخل  هیمشارکت سرما  یجذب حد اکثر  یو تلاش برا  هیجذب سرما  قیکشور از طر  یربغ 

در حمل بار و مسافر به    عیکاهش تصادفات و تسر  یبرا  ی و بزرگراه  یبه صورت آزادراه  ی ان یشر  یاحداث راه ها  نیهمچن
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که مسافت و زمان حمل و نقل را کاهش    ییراه آهن موجود با احداق محورها  ی و رفع تنگناها  یتیترانز  یرهایخصوص در مس

با در    یارتباط  یمحورها  تیتقو  ک،یکردن خطوط پر تراف  ی مانند برق  گری د  ولمتدا  یهاروش  ا یدهد، دو خطه نمودن و    یم

قابل   نکته اشاره شده است. تیبار، مسافر و ترانز یی سهم راه آهن در جابجا تیبا اولو تیجمع ش ینظر گرفتن چشم انداز افزا

افزا به  توجه  پنجم  برنامه  در  آزادراه  شیتوجه  شبکه  بزرگراه  یسهم  ا  یو  جاده  شبکه  افزا   یدر  تکم  ییکارا  شیو    لیو 

چشم انداز  در است. بی رق یکشورها  یبا شبکه ها یریبه منظور بالا بردن توان رقابت پذ  یتیو ترانز ی الملل نیب ی دورهایکر

راه    لومتریهزار ک  25بزرگراه،    لومتریهزارک  20آزادراه،    لومتریشش هزار ک  بیحمل و نقل به ترت  یربناهایساله، سهم ز  20

  لومتریک  316که تا کنون ماحصل دولت ها دو هزار و    یشده است. در حال   ینیب  شیپ   یراه اصل  لومتریهزار ک  25و    یاصل

راستا در   نیهم  در  راه آهن بوده است.  لومتریک  171هزار و    10  ،یراه اصل  لومتریهزار ک  20  رگراه،بز  لومتریهزار ک  15آزادراه،  

بوده است و    یلیر  تیتن در ترانز   ونیلیم  4.02و    یاهجاد  تیتن در ترانز  ونیلیم  12.4  یدستاب  یبرا   یزیربرنامه  1404افق  

  ی لینسبت به تحقق برنامه دارد اما حمل و نقل ر  ی تن فاصله اندک  ونیلیم  11خصوص به عدد    نیدر ا  یاحمل و نقل جاده

و    یحمل و نقل در بخش بهره بردار  یربناهایز  میمستق  ریتوجه به تاث  با  سهم داشته است.  تیترانز  زتن ا  ونیلیم  0.75تنها  

درصد    5به    کیدرصد است و نزد  95بار    ییدر جابجا  یبرنامه پنجم توسعه، سهم حمل و نقل جاده ا  انیشدن به پا   کینزد

در بخش حمل   نیهمچن  .رسددرصد ب  21به    د یبا  1404رقم در افق    نیکه ا  یشود در حالیراه آهن جابجا م   قیاز طر  زیکالا ن

  ما یقطار و هواپ  یکه سهم شش درصد یکند به طوریم ینیخود سنگ ییو هوا یلیر یها بر رقباجاده هیسا زیو نقل مسافر ن

 کند. یم  دایپ  شی درصد افزا 32در چشم انداز به 

 روش تحقیق  -3
ماه برداشت   4کیفی ابتدا چشم انداز حمل و نقلی تهران را مورد بررسی قرار داده و سپس طی    تحلیل  این مقاله با روش

انداز موجود را مورد بررسی قرار داده و در نهایت چشم  چشم  ،ساز و مصاحبهبا ابزار پرسشنامه محققآباد  تقیمیدانی در محله  

اساس نظر  ها متوقف شد و برها تکرار رخ داد مصاحبه ا در مصاحبهدر این راستا هرج .انداز را با روش ارگون ارائه نموده است

  71درصد را مردان تشکیل دادند و    33درصد را زنان و    67که  انجام شد    مصاحبه  70تعداد    پژوهشگران و تایید متخصیص

 اند. درصد مدرک بالای لیسانس داشته  40سال قرار داشته و  30تا  20درصد پاسخ دهندگان در گروه سنی 

 چشم انداز نویسی به روش ارگون  - 3-1

  ن یتأم  نهیدارد و در زم  ودوج  ی گوناگون  یهامدل  یچشم اندازساز  ندیآفر  نهیدهد که در زمیموضوع نشان م   اتیمرور ادب

  یژگیبر سه و  سونیبرا  فیدر تعر.  در دسترس است  یمتنوع   یهاک یتکن  زیمشارکت مردم و استخراج چشم انداز مشترک ن

  ی توان ها  یدرآمدن تمام   تیبودن و به فعل  ندهیعمده چشم انداز که عبارتند از: ضرورت روشن و فشرده بودن، معطوف به آ

  که از چشم انداز شهر در دسترس است به سازمان ائتلاف شهرها   یگریاست. تعریف معتبر د  ده یتأکید گرد  محله  ایبالقوه شهر  

شهر    نیبه ساکن  یبه مفهوم ارائه هدف  قتیشهر در حق  کی  یچشم انداز برا  نیتدو؛  آن  یتعلق دارد و بر مبنا   ی و بانک جهان

 (.1384)گلکار،  خواهند شد لیبه آن نا ندهیاست که احتمالا در آ یزیچ فیو توص شانیهاتلاش هیجهت کل

و    جی( و به منظور تروکایآمر  زانیارگون )انجمن برنامه ر  التیاست که توسط شاخه ا  یارگون مدل  یمدل چشم انداز

  این مدلدرآمد.    ریامس به رشته تحر  ونیاست و توسط استشده  نیبلند مدت تدو  یشهر  یزیراز امر برنامه برنامه  تیحما

  پرسش ساده بنا شده است: کیبراساس  گام هر  و چهار گام  در یندیفرا

 )حال خاکستری(؛ که متصور شرایط کنونی شهر یا محله است  م؟یاکنون کجا هستگام اول،  •

 )آینده سیاه(؛  است؟ که متصور شرایط افول یافته شهر یا محله میرویبه کجا م  گام دوم،   •
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 )آینده روشن یا سفید(  های شهروندان استآل و خواستهکه متصور شرایط ایده م؟ یباش یمخواهیکجا م گام سوم،    •

 بیان راه های رسیدن به مقاصد  م؟یچگونه به آنجا برس گام چهارم، •

 محدوده مورد مطالعه  - 3-2

منطقه    یهاهزار نفر دارد. محله  340حدود    یتیدر جنوب تهران واقع است و جمع  یهمان شهر ر   ایتهران    20منطقه  

آبان،    زدهی س  ه،یمنصور  ،یآباد  روزیف  لمان،یجوانمرد، حمزه آباد، د  ،یوریآباد، غ   ریظه  ه،یصفائ   ه،یتهران عباتند از: اقدس  20

  زکیعباس آباد و کهر  ، ی، نظام  آباد یآباد، تق  نیمآباد، ا ی نفر آباد، ول  ن،یعلائ خت،سرت ،یدولت آباد، شهادت، استخر، بهشت

مترمربع در مجاورت جاده    465452و با مساحت    نفر  12736معادل    یتیبا جمع،20منطقه    6  هیناحآباد واقع در  محله تقی

و شهرک عباس آباد، از شرق به کانال سرخه   نیاز جنوب به مارگار  -رستگار  دیبلوار شه -  آباد یاز شمال به سه راه تق  نیورام

 (.Tehran.ir, Available 2022ارتباط دارد. ) یشهر ر نیحصار و از غرب به جاده ورام

 
 )نگارنده( محدوده مورد مطالعه  – 1نقشه

 یافته ها -4
است.  گرفتههای این روش به ترتیب مورد بررسی قرار  گام  آباد بر اساس مدل ارگون،جهت تدوین چشم انداز محله تقی

حمل و نقلی، مهمترین موارد   ی هاها و ضعفقوت  محله با در نظر گرفتن نقاط  وضع موجودشناخت و سنجش    در گام اول

 ارائه شده است. 1در جدول شده  یصورت بند مطرح شده
 ؟ )نگارنده(اکنون کجا هستیم -1جدول

 نامناسب بودن معابرپیاده 

 های متعدد خیابانی وجود پارکینگ

 بودن معابر برای معلولین نامناسب  

 در سطح محله  حمل و نقل عمومی عدم دسترسی به

 عدم وجود مسیرهای پیاده  

 عدم وجود انگیزه در بین شهروندان جهت استفاده از سیستم حمل و نقل عمومی

 عدم امنیت در معابر 
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 عدم نور پردازی شبانه معابر 

تعیین و شرایط محتمل به موازت   تغییر عمده  چیو بدون هکنونی  شرایط    با فرض تداوم  محلهمقصد  ،  دوم مدل   گام در  

رو مناسب عابرین پیاده مجبور هستند از خیابان این محله به دلیل نداشتن پیاده  بیان شده است.  2در جدول    1ند جدول  بهر  

باشد و همچنین به دلیل نبود وسایل نقلیه تردد کنند و امکان استفاده معلولین از فضاهای عمومی در این محله مقدور نمی

صی هستند که در نتیجه باعث ایجاد آلودگی  عمومی مردم این محله ناچار به استفاده از خودرو یا وسایل نقلیه موتوری شخ

 .شدخواهدهوا 

 )نگارنده( ؟به کجا می رویم -2جدول 
 سبب عدم استفاده عابرین از معابر خواهد شد  نامناسب بودن معابرپیاده 

های عبوری و مقصدی و ساکن متعدد در  سبب ترافیک های متعدد خیابانی وجود پارکینگ

 سطح محله خواهد شد 

 سبب ترد معلولین از فضای شهری خواهد شد  نامناسب بودن معابر برای معلولین 

سبب مورد استقبال قرار نگرفتن حمل و   در سطح محله حمل و نقل عمومی عدم دسترسی به

 نقل عمومی توسط شهروندان خواهد شد 

سبب ترک پیاده روی شهروندان و دوری از پیاده مداری محله  مسیرهای پیاده  عدم وجود 

 خواهد شد 

 عدم وجود انگیزه در بین شهروندان جهت استفاده از سیستم حمل و نقل عمومی

 سبب ترک فضای شهری و عدم تعامل شهروندان خواهد شد  عدم امنیت در معابر 

 سبب شب مردگی در محله خواهد شد  عدم نور پردازی شبانه معابر

ترسیم و    ها استخراجمصاحبه   ازهای شهروندان  و خواسته ی  مشترک اجتماع   یهاارزش ،  ، آینده آرمانیوم مدلس  گامدر  

 (.3)جدولبا توجه به رویکرد مطرح شده است است یچشم اندازساز ندیگام هسته فرا نیدر واقع ا شود.می
 نده( ؟ )نگارباشیمخواهیم کجا می  -3جدول

 وجود معابر شاد، سرزنده و پویا 

 های انسان محور و انعطاف پذیر وجود خیابان

 وجود فضای شهری همه شمول 

 وجود سیستم حمل و نقل عمومی با کارایی بالا 

 محله پیاده مداری  

 وجود شهروند آگاه  

 محیطی و غریب گز  معابر با آسایش و آرامشوجود  

 شبانه در سطح محله  ت حیاوجود 

نظم داده    و  یزیر برنامه  مطلوب  به چشم انداز  دستیابیجهت    محلههای  همه پتانسیل مرحله    نیدر ا،  مدل  آخر  گامدر  

جدول ارائه شده در یک راستا و یک رویکرد و هدف واحد تهیه   4است. باید دقت نمود که  ارائه شده  4که در جدول    شوندیم

 شوند.
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 )نگارنده(  ؟میچگونه به آنجا برس  -4جدول
 ایجاد مسیرهای سبز 

 مناسب سازی و اصلاح معابر پیاده محله 

 ارتقا وضعیت عبور و مرور برای معلولین 

 ساماندهی وضعیت ترافیک در محدوده 

 توسعه حمل و نقل عمومی در محله 

 روهای محله بهبود پیاده

 ایجاد مترو در محله  

 توسعه حمل و نقل هوشمند 

 گیرينتیجه  -5
برای  در زمان حال و آینده و بالا بردن کیفیت زندگی  های محیطی کیفیت بین یافتن توازن ، پایدارتوسعهدغدغه اصلی  

عد  های موجود در هر بُبین شاخص  ریزی کشورها نحوه هماهنگی و تلفیقمهم در برنامه  هاییکی از چالشت و  اسشهروندان  

تواند  تا حد زیادی می  ؛از پایین به بالا باشد   و  مدون  ،ای که دارای یک چشم انداز مشخصمحلهاست. در این میان، هر شهر و  

ساده    آوردهاییکی از دست  های بلند مدتراهبردهای توسعه پایدار با برنامه  تدوین  ی خود نزدیک شود.به اهداف توسعه

اندازهای شهری است   برنامهوجود سیاست   کهچشم  توانمندسازی    حلیمها و مداخلات  ها،  به منظور   شهرونداندر جهت 

و همه شمول، ایجاد  شود. محله های پیاده مدار  می  سبب  را  دراز مدتدر    مشارکت فعال آنها در تحقق بخشیدن به اهداف 

ضمن این که کم تحرکی و عدم استقبال از محلات    .هستندعابران    و امنیت  آسایش  تامین کننده  و  کنندمی  تعاملات اجتماعی

مقاله حاضر نقش پیاده    شود.و باعث کاهش کیفیت زندگی می  است  سلامت عمومی  جدی به  هاییاده مدار یکی از آسیبپ 

سیستم ر و دارای داای پیاده ممحله چشم انداز محله تقی آباد به عنوان مداری بر پایه اهداف توسعه پایدار را بررسی نموده و 

 بیانتوسعه در این راستا    هایراهبرد. همچنین  است  تدوین نمودهگام با روش ارگون    4در    را  همه شمول  حمل و نقل عمومی

 : ارائه خواهد شدهای اقدام کوتاه مدت های زیر جهت دستیابی به برنامهسیاست و  هشد

 عبور و مرور معلولینایجاد مسیرهای ویژه  -

 BRTایجاد مسیرهای ویژه حمل و نقل عمومی مثل خطوط ویژه  -

 ی حمل و نقل عموم لیمردم جهت استفاده از وسا قیتشو -

 مثل مترو های وسایل حمل و نقل عمومی راه اندازی و تاسیس ایستگاه -

 آموزش افراد جهت استفاده مناسب از مسیرهای ویژه معلولین -

 مراجع 
 معاونت پژوهش. (، اصول برنامه ریزی حمل و نقل شهری انتشارات دانشگاه علوم انتظامی امین  1392احدی، م ) ▪

سازی پویای سیستم حمل و نقل شهری پایدار به منظور اصلاح و بهبود ترافیک، موسسه آموزش   (، مدل 1394احمدوند، ع ) ▪

 . عالی ایوانکی، سمنان

 . 20(، شهرسازی و محیط زیست، رهیافت، شماره  1376بحرینی، ح ) ▪

 سوم، معاونت شهرسازی و معماری وزارت مسکن، تهران. (، راهنمای طراحی فضاهای شهری در ایران، چاپ  1384پاکزاد، ج ) ▪

 ، از کمیت تا کیفیت، چاپ اول تهران: شرکت عمران شهرهای جدید. 2ها در شهرسازی  سیراندیشه   (،1386پاکزاد، ج ) ▪



   

Page 12 of 13 

 

م،  های بوم شناسانه رودها، نشریه هویت شهر، سال چهار (، محورهای شاخص شهری و دالان1389زاده، آ )تابان، م، پشتونی  ▪

 .51-62، ص  6شماره  

 مداری با تاکید بر رویکرد نوشهرسازی.  (، مدل مفهومی و چارچوب تحلیلی پیاده1393پ )  پرتویی،آ،  تاجیک،   ▪

▪ ( م  پور،  مرکز  1382جمعه  آن،  مردمی در  نقش مشارکت  و  منابع، فضاها  مردم،  پایدار،  فرآیند توسعه  اصلی در  عوامل   ،)

 اسلامی. تحقیقات کامپیوتری علوم  

 . 9(، مسیر پیاده گردشگری، فصلنامه هنرهای زیبا، ش  1380حبیبی، م ) ▪

مداری در مراکز شهری، مطالعه موردی بافت مرکزی  سازی و پیاده راه (، ارزیابی و مقایسه دو سیاست پیاده 1394حقی، م ) ▪

 شهر همدان. 

ب  ▪ انتشارات مرکز مطالعات  پایدار،  اقتصاد کشاورزی، وزارت کشاورزی،  رنامهرادکلیف، م، ترجمه حسین نیر، توسعه  ریزی و 

1373. 

 (، بررسی توسعه پایدار حمل و نقل در ایران با استفاده از تحلیل چند هدفی. 1388، ش )زرآبادی  ، ا،رصافی ▪

 های استان اصفهان، ناشر جهاد دانشگاهی، اصفهان. (، اقتصاد جابجاگری و پژوهشی در راه 1364ساسان، ع ) ▪

بیگسلیمانی   ▪ ولی  ارز1397)  .ن  ،، جعفری، نمقدم پ،  پا  یمدار   ادهیپ  یابی(.  پا  هیبر  ونقل  مراکز    داری اهداف حمل          در 

و    یزینقش جهان(. برنامه ر  دانیم  رامونی: بافت پی( )مطالعه موردANP)  یشبکه ا  لیتحل  ندیفرآ  کیشهرها, با استفاده از تکن  یخیتار

 .  68-45( (,  12  یاپی)پ  4)  3  ,یتوسعه کالبد 

 دانشگاه امام صادق. چشم انداز مسیر صادرات تا پایان همه گیری،  (،  1399، ع )صالح آبادی ▪

ها به منظور افزایش  راه های تاثیرگذار بر بهبود کیفیات فضایی پیاده(، بررسی و تحلیل مولفه1392عباس زاده، ش، تمری، س ) ▪

 تبریز، فصلنامه مطالعات شهری، شماره چهارم. سطح تعاملات اجتماعی محورهای تربیت و ولیعصر  

 روی. های کیفی پیاده مداری براساس مولفه (، سنجش مطلوبیت پیاده 1396عبدالهی، ع ) ▪

 (. پیاده راها از مبانی طراحی تا ویژگی های کارکردی، تهران،آذرخش،چاپ دوم. 1393کاشانی جو، خ ) ▪

 (. 1386)کمیسیون جهانی محیط زیست و توسعه،   ▪

های حمل و نقل پایدار در کشورهای در حال توسعه، هشتمین کنفرانس مهندسی                 (، الگوی بهینه سیستم1387د، ق )کیانژا ▪

 حمل و نقل و ترافیک ایران. 

 (، فضاهای عمومی و زندگی جمعی، ترجمه علی غفاری، انتشارات دانشگاه شهید بهشتی.2002گل، ی ) ▪

 ، محله پیشنهاد یک چارچوب مفهومی برای صورت بندی بیانیه چشم انداز. انداز شهر(، چشم  1384گلکار، ک ) ▪

 . 27مداری گامی به سوی توسعه پایدار شهری، نشریه هنرهای زیبا، شماره  (، افزایش پیاده 1390معینی، م ) ▪

ر ▪ پایدا   ،(1385)  مکنون،  توسعه  کلان  راهبردهای  و  ملی  توسعه  انداز  انجمن  چشم  سالانه  دو  ملی  همایش      ر،ششمین 

 https://civilica.com/doc/14008  تهران،  متخصصان محیط زیست ایران،

انتشارات مرکز آموزش  1378مهشواری، ش ) ▪ از  پایدار و مدیریت دولتی در هند، مدیریت توسعه، مجموعه نهم  (، توسعه 

 مدیریت دولتی. 

 .1377، تابستان  2، ش  7حیط زیست، ج  های پایایی، مجله مزاده، پ، شاخص   میراب  ▪
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