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 چکیده

 ساختار شهریمطلوب  یالگو کیبه  یابیو دست شهری مسئله حمل و نقل یشهر درون یسفرها شیبزرگ و افزا یشهرها یکیزیامروزه با رشد ف

هشت ، منطقه یشهر با رویکرد ساختارهایحمل و نقل  مدیریت برنامه ریزیچابک سازی ، به منظور تحقیق حاضردارد. در  ییبسزا تیاهم

ای لعات کتابخانهتحلیلی است. به منظور انجام پژوهش از مطا -. روش تحقیق در این پژوهش، توصیفیمورد تحقیق قرار گرفت تهران شهرداری

و نتایج به دست آمده با استفاده از تکنیک ه های میدانی استفاده شد برداشتو SWOTتحقیق از روش. نتایج این شد)اسنادی ( و تحلیل 

، اطلاعات تهران هشتمنطقه شهرداری   یهاو مراجعه به اغلب ادارات و سازمان یاابتدا با استفاده از منابع کتابخانه آن است که حاکی از پژوهش

ریزی حمل و نقل شهری با رویکرد ساختارهای شهری برنامهمدیریت به  دنیجهت رس ییه و سپس راهکارهاکرد هیتا حد امکان ته را و آمار لازم

توسعه  جهت ناسبم ینیشیپ یبرا تیو در نها  شهری هایساختار یموجود، توجه به نقش عملکرد یهالیبا توجه به پتانس را در این منطقه

لازم  در این منطقه اقداماتی در این راستا صورت گرفته است. SWOTبا توجه به تحلیل کمی  بکار گرفته شد  یعیو طب یعوامل انسانی وشهر 

 بیو تصو هیته ندیدر فرا ،مدخلان یمشارکت تمام ذ ی حمل و نقل شهری با توجه بهمشخص برا یساز و کارها یطراح باشد کهبه ذکر می

 .ایجاد گردد یشهر ساختارهای -ی حمل و نقل شهریهاطرح

 ریزی حمل و نقل شهری، ساختار شهریبرنامهچابک سازی،  :واژگان کلیدی

 

 قدمهم

ی،ابزارهای پیشرفته ای در اختیار ژبسیار ضروری بشریت قرار داشته که با پیشرفت علم وتکنولودرزمانهای گذشته مسئله حمل ونقل از موارد 

میتوان اتوبوسها ووسائل حمل ونقل عمومی را نام برد که سهولت امر پیاده بودن انسانها را هموار  ،انسانها قرار گرفته است.از جمله این پیشرفتها

.ساخت وساز است  ایجاد کردهترافیک ومعضلاتی را جهت سلب آسایش بشریت  حمل ونقل، وسایل به مرور زمان با فراوانی این نموده و

 ساختمانهای برافراشته وعدم مهندسی دروجود معابر ومیدانها وساختارهای شهری عواملی را مزید بر علت عدم برنامه ریزی حمل ونقل گردیده 

 است.

 اتیو ح ییایمدرن، باعث از دست رفتن پو یدر دوران شهرساز یشهر یهایعملکردها و کاربر کیو تفک یبندمنطقه یهااستیس گر،ید یاز سو

متنوع از شهر بود که  یهاتیو حذف فعال گریکدیاز  یطبقات اجتماع ییمناطق همگن، جدا میبا تقس ییکه حاصل آن، وجود شهرها دشهرها ش



 
اگر کلانشهرها  یبه عبارت (.2020، 1کاشف و ال شافعی)نداشت  را درپی گوناگون شهرها یهابخش اتیو ح یرفتن سرزندگ انیجز از م یاجهینت

 یحمل و نقل شهر ستمیس یدارد. در مقابل، ناکارآمدیموتورها را کارآمد نگه م نیشبکه حمل و نقل است که ا نیباشند، ا یموتور اقتصاد جهان

عملکرد شهر  یرا به دنبال خواهد داشت و باعث ناکارآمد یو اقتصاد یاجتماع یمنف یامدهایهوا و پ یآلودگ همانند یطیمح یعوارض جد

 تیریمد یبرا تیدر صدر اهمرا با رویکرد ساختارهای شهری حمل و نقل یزیرموضوع پرداختن به برنامه نیا(. 2010، 2)هاتچیسون گرددیم

افول  یعیامکانات و منابع طب عییتض انیشمار و از آن میسبب بروز مسائل و مشکلات ب ایدن یاز شهرها یاریروند در بس نیا. دهدیقرار م یشهر

از  یناش یهایماریبمبتلا به  یو به طور کل را منزوی انسان ، یتصادفات شهر مکرر شیافزا ،یمراکز سنت ژهیبه و یشهر مراکز، یهاتیفعال

 .گردیده است زمینیماش

 ریغ ینقش یشهر ساختارهای انیم نیدر ا صورت گرفته لذا شهرها مهاجرت به  یو اقتصاد یاجتماعبا افزایش جمعیت ووجود شرایط از طرفی 

حمل میکنیم .  سپریخود را  یاست که ما توسط آن زندگ شهری مثال حمل و نقل قلب یبرا. هدونم فایا نیانسان شهرنش یقابل انکار در زندگ

عدم  . خانواده وجامعه دارد یاعضادیگران وسایر ارتباط با  یدر برقرار یاو نقش عمده دینمایم فایاتوجهی انسان نقش  قابل ا یزندگو نقل در 

،سالمندان مدیریت در برنامه ریزی ساختارهای شهری وافزایش پیچیدگی های شهری از کیفیت زندگی شهروندان کاسته است ودر این میان بانوان 

تهران  وقتاز جانب شهردار "همه یبرا یتهران شهر"با مطرح شدن شعار  ریدر چند سال اخ یاز طرف وکودکان بیشترین آسیب را خواهنددید.

ومدیریت  ریزی با برنامه نه چندان دور یاندهیدر آ ن اقشار جامعهتوجه به رانده شدبا  رودیو انتظار مایجاد کرده شهر  نهیدر زم را ییهاتیحساس

 ستمیجوامع فشرده را در اطراف س ،یکرد ساختارهای شهریوی حمل و نقل با رزیربرنامه وهیش نایرسد که به نظر می .ابدی شیافزا صحیح 

 .دینمایبه خودرو را فراهم م یو بدون وابستگ بالا تیفیبا ک مرفع یزندگ کیکند و امکان یم جادیا بالا تیفیبا ک یحمل و نقل یهاستگاهیا

اساس،  نیبر اگزارش دادند که  (زی)مورد: تبر یساختار کلان شهر ظه یبا ملاح حمل و نقل محور یهتوسع یالگو نیتدودر تحقیقی با عنوان  

به مراکز حمل و نقل«، »لزوم  یاقشار مختلف اجتماع یبه دسترس یتوجهیو ب طیمح یدر طراح ی»عدم وجود طرح انسان ۀپنج مقول ،یعوامل عل

 دار«،یحمل و نقل محور پا ۀو توسع یبوم-یطرح اختصاص یۀ»ته «یمناطق شهر اسیاز مق یناش یهاییجوو صرفه یریپذرقابت ،یرونق اقتصاد

سطح  یها. در رابطه با راهبردها، مقولهدیحمل و نقل محور استخراج گرد یهدر توسع هیاول میآن«، از مفاه شیو لزوم پالا یشهر یهوا ی»آلودگ

 لحم یهاستمیس نیترنینو یری»بکارگ «،یبافت شهر ۀظمحور با ملاحانسان ی»طراح ها«،یو اختلاط کاربر یستگاهیا یهامجتمع جادیاول »ا

و  یباسازیو »ز «یحمل و نقل شهر یدر حکمران کپارچهی تیریو مد یزیربرنامه ستمیو آموزش«، »س نیساکن ی»مشارکت اجتماع «،یو نقل

توسعه حمل و  یکارکرد -یساختار لیتحل( در تحقیقی با عنوان 1399ی و همکاران )کلانتر .دندیگرد ییشناسا «یجذاب شهر یفضاها جادیا

 لومتریک 1۷حمل و نقل شهر تهران اعم از  ستمیس یبالا یهاتیا وجود ظرفگزارش دادند که ب کلانشهر تهران کینقل محور در محدوده طرح تراف

 هایکاربر عی؛ توز ستگاهیا 31۷با  سخط اتوبو لومتریک 10۷و  ستگاه؛یا ۴0خط مترو و  لومتریک 3۸ ستگاهیا ۴1و ( BRTخط اتوبوس تندرو )

نامناسب  عیبه علت توز جهیقرار گرفته است. در نت اد«یز»پهنه  رشاخص تحرک د نهیمحدوده در زم یدرصد از فضا ۶3 ینامناسب است. از طرف

بالا بودن شاخص به علت  جهیدهند. در نتیخدمات از نقاط گوناگون انجام م افتیدر یبرا یمتعدد یدرون شهر یمردم روزانه سفرها ،های،کاربر

حمل و  یشهر منطبق بر محورها یکینقاط داغ تراف اتو حجم مراجع یریپذتیجمع تیو ظرف یتنوع کاربر نیو عدم تناسب ب ییتحرک فضا

 ادهیمردم به پ قینامناسب و ناسازگار تشو یهایخروج کاربر یشخص یلذا محدود کردن استفاده از خودروها .و مترو است BRTنقل خطوط 

 ( 139۶و همکاران ) یفن) .تاس یضرور ،یتیبه فعال یمسکون یکاربر رییاز تغ یریمحدوده و جلوگ تیو حفظ جمع یو دوچرخه سوار یرو

 
1 Kashef & El-Shafie 
2 . Hutchison 



 
حاضر سعی شده با تقویت نقاط قوت واستفاده از فرصتها راهکارهایی جهت وضع موجود ساختارهای شهری ایجاد نمود وراهبردهایی  در تحقیق

را جهت توسعه پایدار برنامه ریزی حمل ونقل شهری ارائه نمود.باتحلیل وبررسی به معضلات حمل ونقل شهری میتوان از مدلهای متنوع حمل 

با یکپارچه سیل وکارایی مطلوب هستند استفاده بهینه کرد تاموانع ومشکلات عدیده ای که در این امر خطیر نمایان است را ونقلی که دارای پتان

 ازمیان برد.سازی  مدیریت ساختارهای شهری را کم رنگ ویا 

به عنوان  و،یبزرگ توک منطقهند که نشان داد ویتوک ی: مطالعه موردیبر حالت حمل و نقل شهر یشهر یمورفولوژ ریتأثدر تحقیقی با عنوان 

 یمنطقه معمول کیتجربه کرده است. به عنوان  ستمیرا در قرن ب یعیرشد سر، در جهان تاکنون یکلان منطقه و اقتصاد تراکم شهر نیبزرگتر

و توسعه  یشهر میدستخوش تحول عظ نیاست، بنابرا هروبرو بود کیو فشار تراف تیجمع یتراکم بالا یهابا چالش ویمنطقه توک ،یشرق یایآس

و  نیزم یکاربر یهااستیس ت،یجمع ،یها در مورد عوامل اقتصاداز داده یامطالعه با استفاده از مجموعه نیشده است. ا کیحالت تراف عیسر

با توسعه حالت  یفرم شهر یدگرگون عاملت یچگونگ. کندیارائه م ویدر منطقه بزرگ توک یخیتار یمرور دگاهید ،یشهر کیتراف یهاحالت

اساس در هر مرحله مورد  نیبر ا کیو حالت تراف یفرم شهر نیشود. ارتباط ب یم میو به مراحل مختلف در حال تکامل تقس یبررس کیتراف

شهری در  بزرگ وباتوجه به نیازهایوتحقیقات صورت گرفته در کلان شهر تهران   در پژوهش (2020توندو و همکاران ) .ردیگیمطالعه قرار م

به سیاستهایی همچون نوسازی اتوبوسها ،برنامه تراکم زدایی معابر ،جانمایی ایستگاهها در مکانی مناسب وجایگزینی وسایل حمل امر حمل ونقل 

ا درحال حاضر نه تنها این ونقلی سبک مانند مینی بوس وخودروهای کم حجم بجای اتوبوس در مکانهای کم تردد پرداخته وبررسی گردید.ام

وبه شدت برنامه ریزی  حمل ونقل  سیاستها نیازهای شهروندان را مرتفع ننموده لذا مسایل اقتصادی نیز متمرکز بر ساختارهای شهری گردیده 

 شهری را برجسته نموده است.

 یزریدارد، برنامه رانیا یدر کلانشهرها ستمیس نیکه ا یتیاهم رغمیاست و عل رانیا یکلانشهرها لیمسا نتریاز مهم یکی یحمل و نقل شهر

شهر چرا که  .خوردمی چشم به ترکم دارددر کلانشهر تهران  ستمیس نیتوسعه ا توجه ویژه ای بهکه ی شهر با رویکرد ساختارهای حمل و نقل

روز با  یدر ط خودرو سوار ونیلیم 15خودرو و  ونیلیم 5از  شیشناور با ب تینفر جمع ونیلیم ۴و حدود  تثاب تینفر جمع ونیلیم ۸تهران با 

همچنین طی گزارشهای بعمل . هستندمواجه  کیشهر موسوم به محدوده طرح تراف یدر محدوده مرکز ژهیوه و حمل و نقل ب یکیتراف مشکلات

تکنولوژی شهری به معضلات  وآسیب های شهری که مزید بر آمده از محققان حاضر میتوان  با توجه به وقوع بلایای  طبیعی با وجود پیشرفت  

 علت عدم برنامه ریزی حمل ونقل بر ساختارهای شهری است را مورد بررسی وتحقیق قرار داد.

 

 روش شناسی

به صورت جدول  لیتحل یهایو خروج یبررس تهرانموجود  تیوضع یلیتحل یفیو براساس مطالعات توص یفیبا استفاده از نوع ک تحقیق حاضر

شود. بر حسب هدف، یانجام م یو عمل یاست که در دو بخش نظر یفیمطالعه ک کی قیتحق نیابدین صورت که . گرددیم انیدر غالب ضوابط ب

 یشهر با رویکرد ساختارهایحمل و نقل  یزیربرنامه یهابه کاربردها و مولفه یگردد. در بخش نظریم یبنددسته یاز نوع کاربرد قیتحق

فرادست و مکتوبات موجود در  یهااد، مقالات طرحناس یبررس قیاز طر یاشده شامل مطالعات کتابخانهیآورشود که مطالب جمعیپرداخته م

با استفاده از مصاحبه با  یحضور یهاو برداشت یدانیاطلاعات م یآوربه جمع یباشد و در بخش عملیم یشیمایپ یدانیم یهاموضوع و برداشت

 ماتیبر اساس تقسمنطقه مورد مطالعه  باشد.یم تهرانمورد مطالعه شهروندان ساکن در شهر  یجامعه آمار .است رفتهیباز صورت پذ یهاپرسش

راهکارها اقدام  جادیبه ا سوات یلیبا استفاده از روش تحل روش تجزیه و تحلیل ، هشت منطقه یتهران، محدوده فعلشهرداری  گانه مناطق  22

در  باشد.ها و تهدیدهای محیطی از یک طرف و نقاط ضعف و قـوت از سـوی دیگر مورد توجه میتدر این روش، هدف ارزیابی فرصشده است. 



 
 (.201۷، 3)ویلن و همکاران بیرونی جریانی نظامند استها و تهدیدها از محیط ها در محیط درونی و تحلیل فرصتها و ضعفواقع تحلیل قـوت

ها و تهدیدها مورد فهرستی از نقـاط قوت، ضعف، فرصت تهران( هشت)منطقه  گرفته روی منطقه مورد بررسی انجامهای ابتدا با توجه به بررسی

کدام از این مسائل و سطح محاسبه و تحلیـل دهی به هرشناسایی قرارگرفت و سپس به وسیله نظرخواهی از متخصصین حمل و نقل به وزن

 .شدمشخص  هااولویتها، آن

 

 

 های تعیین استراتژیماتریس سوات و نحوه. 1جدول 

 

 تهران ۸ی در منطقه شهر با رویکرد ساختارهایحمل و نقل  یزیربرنامهنظام تحلیل ارزیابی  .2جدول 

ط
نقا

 
ف

ضع
 

 ،تهرانشهرداری   هشتدر منطقه  نگیپارک عدم وجود

 نیهمچن یعیطب ،یخیتار ،یفرهنگ یهامکانوجود عدم 

 ،برای اقتصاد حمل و نقل نامناسب یفضا

 ی،و مراکز جذب گردشگر یحیتفر یهامکانوجود عدم 

یی در فضا یزیربرنامهضعیف بودن در ،مراکز مذهبی 

 منطقه شهرداری ،

 ،بالا در منطقه تعامل  یی باهایوجود کاربر

 فراوانی بافت فسرده که مانع تردد حمل ونقل شده

 فضای ورزشی نسبتاً ضعیف منطقه

عدم رعایت فاصله استاندارهای کاربری شهری کنار اتوبان 

 امام علی )ع(

مشکلات متعددی درفعالیتهای عمرانی برای توسعه شهری 

 وجوددارد

ت
فرص

ها
 

از  یازهیآمبدلیل  نگرهمه جانبه یابرنامهنیازمند 

 هرانهشت تی منطقه مدرن و سنت یشهرساز

انداز چشم شنهادیپیی به منظور هااستیراهبردها و س هیته

 ،توسعه منطقه 

 امکان فراهم کردن بافت فرسوده به نوسازی شهری،

 بازکردن مسیرهایی که ترافیک را فراهم کرده،

  می و عمودیفراهم کردن پارکینگ های عموامکان 

و  ی با پتانسیل رو به رشد و منعطفگذارهیبه سرما لیتما

و  یگردشگر یهاها به بخشهیسرما نیا تیامکان هدا

با  یو فرهنگ گردشگری -یحیتفر ی تاریخی،هایکاربر

 منطقه موجود یهاها و استعدادیژگیتوجه به و
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 وجود متعدد مراکز درمانی درمنطقه

 فضای سبز کافی در حواشی  منطقهوجود 

 وسعت گسترده منطقه

 نیمی از وسعت منطقه مربوط به تجاری بودن است

 BRTوجود خطوط 

 وجود خطوط مترو

تهدیدها
 

 تیریمد یی و اثربخشی بالا در نحوهکارا با لاتینبود تشک

 تهران  شرقوجود گسل در زمینه بحران  و مدیریت

 یدرون اراض یهابر ساخت و ساز یعدم نظارت شهردار

 غیر قابل تردد شهری

معابر به  مناسب ی به موقع ودهسرویعدم امکان س

 منطقه  ادیز تیجمع

 در منطقه مرکز تجاریبه  لیتما

 موجود   یفرهنگ  یرفتن فضاها نیاز ب

و منابع در  طیمح ،یاراض -برد  تیعدم توجه به توان ظرف

ضربه به ی شهر یهایکاربری و ابینوع و مکان  نشیگز

 حمل و نقل این منطقه

 

درصد هر کدام از  سپس ها مشخص گردیدها و تهدیدها( و ضرایب آنبعد از این که عوامل داخلی )نقاط قوت، ضعف( و عوامل خارجی )فرصت

ه شده است. سپس آورد تحقیق SWOT. در ستون درصد متغیرهای وارده بر مدل در منطقه مورد (3گردد )جدول محاسبه میاین چهار فاکتور 

درصدی از این میزان به قوت، ضعف، فرصت و تهدید اختصاص یافته است که نهایتا بر اساس درصدهای محاسبه شده نوع  مشخص شده چه

 انتخاب شده است. یشهر با رویکرد ساختارهای منطقه یک تهران استراتژی لازم برای اصلاح حمل و نقل

 یشهر با رویکرد ساختارهای تهران هشتمنطقه  ها و تهدیدها و تعیین استراتژیتمحاسبه درصد قوت و ضعف و فرص. 3جدول 

 SWOT نام شهر

S W O T S/W O/T S/O W/T 
 ۴5.۷ 5۴.3 50 50 20.3 29.۷ 20.3 29.۷ منطقه

تهران دارای نقاط قوت  منطقه هشتریزی برای حمل و نقل شهری با رویکرد ساختارهای شهری در برنامهبراساس جدول فوق مشخص شد که 

ها در حدی است بنابراین نقاط قوت و فرصت باشد.درصد می 20.3ها و تهدیدهای نیز در حدود است و ضعف 29.۷یکسان حدود  هایو فرصت

 هدیدات بهره گرفت.جهت کاهش نقاط ضعف و تدر ها توان از آنکه می

 های زیر تدوین گردید:شده از تحقیق حاضر استراتژینتایج حاصل ،با توجه به جدول

، به فرض آن که در این روش عناصر منفی نمایدمیهای مثبت داخلی و خارجی تمرکز روی تقویت جنبهبر این استراتژی  استراتژی نوع اول:

. تا از باشندشمار، استوار و امن ها بیرود که نقاط قوت و فرصتاند. این استراتژی زمانی به کار میهای مثبت جذب یا حذف شدهتوسط جنبه

 ها به حداقل ممکن برسد.فاین طریق تاثیرات تهدیدات و ضع

د را برای عوامل مثبت منطق خو زیرا. باشدمیتر کارانه، منسجماین استراتژی نسبت به استراتژی نوع اول بیشتر محافظه استراتژی نوع دوم:

. نمایدگیرد تا از این طریق عوامل منفی داخلی )نقاط ضعف( را کوچک و یا کاملاً غیرفعال ها( به کار میداخلی و خارجی )نقاط قوت و فرصت

مکان دارد نقاط . این استراتژی در شرایطی است که نقاط ضعف مشخص و قابل توجه است به طوری که اباشدمیسازی هدف آن حفاظت و ثابت

 ها را تحت الشعاع قرار دهند.قوت و فرصت



 
مدیریت که عناصر مثبت نماید ها را روی محیط منفی خارجی )تهدیدها( مشخص میاین استراتژی کار نقاط قوت و فرصت استراتژی نوع سوم:

شود که تهدیدهای کشاند. این استراتژی زمانی به کار گرفته میرا به چالش میشهری با رویکرد ساختارهای شهری ریزی حمل و نقل برنامه

های خود را به کار گیرند تا اثرات ها و فرصتخارجی چنان فراگیر و محدودکننده باشد به طوری که منطقه مورد مطالعه مجبور باشد تمامی قوت

ریزی گردد و برای به حداقل رساندن این مکن برسانند. در این استراتژی باید بر روی تهدیدهای شناسایی شده برنامهاین تهدیدها را به حداقل م

 .اند استفاده گرددتهدیدها از متغیرهایی که به عنوان نقاط قوت و فرصت شناسایی شده

ها برای ها و فرصتکه براساس نقش دوگانه قوت شد بدین صورتبامیاین استراتژی تلفیقی از استراتژی نوع دوم و سوم  استراتژی نوع چهارم:

ها و تهدیدها قوی هستند. در این شرایط ممکن شود که ضعفها و تهدیدها بنا شده است. این شیوه زمانی به کار گرفته میکاهش هر دو ضعف

سازی و محدود کردن عوامل منفی بسیج نابع برای خنثیاست عوامل مثبت داخلی و خارجی آن قدر قوی نباشند ولی باید با تمام امکانات و م

سازی و محدود کردن تهدیدات بیرونی و از بین بردن عوامل . بنابراین در این استراتژی باید از نقاط قوت و ضعف شناسایی شده برای خنثیگردند

 داخلی)ضعف( استفاده شود.

ها که قابل توجه هستند ها و فرصتاستراتژی اول و سوم است. این استراتژی دنباله رو بسیج قوتاین استراتژی تلفیقی از استراتژی نوع پنجم: 

رود کار می شوند جهت مقابله با تهدیداتی که مانند عوامل مثبت قابل توجه و زیاد هستند. به عبارت دیگر این استراتژی زمانی بهبه کار گرفته می

ربط هستند، در این صورت این استراتژی اعمال ها شامل عناصر بیراوان هستند و همچنین زمانی که ضعفها فها و فرصتکه شرایط مثبت قو ت

ریزی حمل و نقل شهری با رویکرد ساختارهای شهری در منطقه اصلاح در جهت برنامهکند تا زمینه خود را روی کاهش تهدیدها متمرکز می

ها( توانایی ها و فرصتها بیشتر است ولی عوامل مثبت داخلی و خارجی )قوتاگر چه میزان ضعفها در این استراتژی کند. فراهمیک تهران را 

تواند بودن آن چنان اثرات منفی نخواهد گذاشت. تنها تهدیدها است که میها با وجود قابل ملاحظهها را دارند. بنابراین ضعفکردن ضعفخنثی

 ریزی گردد.. بنابراین باید از نقاط قوت و فرصت به منظور رفع این تهدیدها برنامهمنطقه مورد مطالعه را با چالش مواجهه سازد

های صورت گرفته مشخص بق بررسیی طشهر با رویکرد ساختارهایحمل و نقل  یزیربرنامهمدیریت انتخاب استراتژی و ارائه راهکارها برای 

 بنابراین طبق تعاریف از استراتژی نوع اول یعنی .های چشمگیری استفرصتدارای نقاط قوت و تهران  هشت ساختار شهری منطقهکه  شد

. تا از این شمار، استوار و امن هستندها بیرود که نقاط قوت و فرصتشود زیرا این استراتژی زمانی به کار میدهی استفاده میاستراتژی قوت

 شود:ها پرداخته میو در زیر به آن ارائه شده ی در این جهتهایین استراتژیقل ممکن برسد. بنابراها به حدا طریق تاثیرات تهدیدات و ضعف

  وجود راههای ارتباطی حمل ونقل در محدود منطقه هشت شهرداری تهران

  نهاد نظارتی درخصوص رسیدگی به مراکز تجاری فراوان جادیا

 یتجار میحر تیخاص با توجه به حساس ی حمل و نقلزیربرنامهمناسب جهت  یفراهم نمودن بستر 

 های کنونی و آتی منطقه در جهت توسعهساختزیربا توجه به  و ... در منطقه یکشاعم از تابلو، خط یکاف یکیتراف زاتیتجه

 تهرانهشت شهرداری  منطقه یو غرب یشرق یهادر هنگام بروز سوانح در قسمت به خصوص و یباز به منظور امداد رسان یفضاها ایجاد

 منطقهتجاری بودن  بدلیل هشت شهرداری تهران منطقه  ژهیو تیموقع

 



 

 

 گیرینتیجه

از همه مورد توجه قرار  شیاما آنچه که ب د،ینمایم یرا ط یمورد نظر خود، مراحل مختلف جیبه نتا یابیدست یمحقق برا ،یعلم قیتحق ندیدر فرآ

 با رویکرد ساختارهایحمل و نقل  یزیربرنامهچابک سازی مدیریت   یهاوهیش نیاز مهمتر یکیامروزه  باشد.یم یریگجهیمرحله نت رد،یگیم

به  است. ستمیس نیادر  ساختار شهری یهاتیروزانه به استفاده از ظرف یسفرها تیو هدا شهریحمل و نقل  ستمیبر گسترش س دیتاک ،یشهر

 یب دارند. لیباشد که شهروندان به طور بالقوه به آن تمایم ییبه تقاضاها ییپاسخگو یحمل و نقل در راستا ستمیتوسعه س یزیربرنامه یریکارگ

ساختارهای ( توجه به رشد یشهر )ساختارهایبه مساله  یستمیبه نگرش س یشهر حمل و نقل یزیربرنامه به متداول یکردهایآشکار رو یتوجه

در تحقیق حاضر  .است دهیگرد ازهاین نیجهت تام ی(ادهیمشکلات عد جادی)باعث ای اجتماع یازهایدر کنار توجه به ن هشت شهری در منطقه

 یرونیب طیها( شرادیها و تهدفرصت سپس )و هشتمنطقه  یدرون طیقوت و ضعف( شرا)به نقاط  SWOT کیابتدا با استفاده از تکن دیگرد یسع

حمل و نقل شهری با رویکرد  انداز توسعهچشم شنهادیپ یبرا ییهااستیراهبردها و س هیآن، ته یخروج جهیکه نت شودمنطقه  پرداخته 

پیشنهاد  ،حاصل از تحقیق حاضر یهاافتهیمنظور، براساس  نیهم یبرا منطقه باشد. نیا لیمتناسب با پتانس، منطقه  ساختارهای شهری در

 یخدمات یکاربر ییفضا عیتوز ر انجام شود؛دوچرخه محو /ادهیشبکه معابر پ یو طراح یشخص یمحدود کردن استفاده از خودروهاگردد که: می

ها نامناسب و انتقال آن و ناسازگار یهایخروج کاربر ل در این راستا صورت پذیرد؛و حمل و نق یریپذتیجمع تیظرف یو کسب و کار بر مبنا

جهت  یتیبه فعال یمسکون یکاربر رییاز تغ یریمحدوده و جلوگ تیحفظ جمعپذیرد؛ انجام  هایدوم کاربر به عبارتی به لایه ایبه مناطق دور 

شهری در امر حمل ونقل به سیاستهایی همچون نوسازی اتوبوسها ،برنامه تراکم زدایی  بزرگ نیازهای صورت پذیرد. رامونیکاهش مراجعات از پ

معابر ،جانمایی ایستگاهها در مکانی مناسب وجایگزینی وسایل حمل ونقلی سبک مانند مینی بوس وخودروهای کم حجم بجای اتوبوس در 

ی بافت فرسوده از نمونه پیشنهادات محققان آتی میباشد که مورد اصلاح استفاده از نوسازی شهری بجامکانهای کم تردد پرداخته وبررسی گردد.

 وآبادانی ساختارهای شهری میباشد.
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